Unsere Reporter berichien...

Hé:f/;e:plét;:siénrfei'e;teh ihren
abhangigkeitstag«

Hamburg - Die Hamburger Hafenlotsen hat-
ten dieser Tage allen Grund zum Feiern: |hr
»Unabhangigkeitstag« jahrte sich zum flinften
Mal. 1981 namlich schlossen sie sich zu einer
Lotsenbriiderschaft, einer Kdrperschaft des
offentlichen Rechts, zusammen. Bis dahin
waren sie Bedienstete der Hansestadt Ham-
burg, und das allerdings schon seit 128 Jah-
ren. Bereits im April 1885 wurden die ersten
drei Hamburger Hafenlotsen nach vorherigem
Rats- und BiirgerbeschluB in Dienst gestellt.

»Die Entscheidung, kiinftig unabhangig zu
arbeiten, war durchaus richtig«, erklarte
Altermann Wolfgang Strache, der oberste
Hafenlotse. »Die Briiderschaft gibt uns die
Mdglichkeit, unsere Aufgaben flexibler und
effizienter als in der Zeit davor wahrzuneh-
men. Damals standen arbeitsrechtliche Vor-
schriften der schnellen und reibungslosen
Schiffsabfertigung oft im Wege.«

Tatséchlich hat es nach dem »Unabhéngig-
keitstag« der Lotsen kaum noch ein Schiff im
Hamburger Hafen gegeben, das auf den Ser-
vice der erfahrenen »Pilots« warten muBte.
29000 Einsatze im Jahre 1985 - 13300 Ein-
satze bereits im ersten Halbjahr 1986 - ver-
deutlichen einmal mehr die Leistungsstéarke
der 77 Hamburger Hafenlotsen und der zwei
Anwarter, die im Herbst ihre Priifung machen
sollen.

Die _Zentrale der Hafenlotsen ist die kleine,

aber technisch modern ausgeristete Station
am Seemannshéft bei Finkenwerder, schrag
gegeniiber Teufelsbriick. Mit einem der drei
schnellen Versetzboote wird der Hafenlotse
von der »Pilotstation« an das einkommende
Schiff gebracht, das er Uber ein Fallreep
erklimmt, wahrend der Elblotse, der den
»Steamer« fluBaufwérts bis hierher geleitet
hat, von Bord geht. Jetzt ist es die Aufgabe
des Hafenlotsen, das Schiff sicher an seinen
Liegeplatz zu bringen. Er kennt sie wie seine
Westentasche - die 500 Liegepléatze im Ham-
burger Hafen.

Bei ausgehenden Schiffen ist alles genau
umgekehrt: Da geht der Hafenlotse bereits
am Liegeplatz von Landseite an Bord und
begleitet das Schiff zur Lotsenstation, prak-
tisch bis zur westlichen Hafengrenze, und

wird hier vom Versetzboot abgeholt. Dann
tbernimmt der Elblotse das Schiff.

Ubrigens: Auch bei Anwesenheit des Lotsen
bleibt die Verantwortung fiir das Schiff und
damit die Befehlsgewalt an Bord beim Kapi-
tén. Der Lotse hat »nur« beratende Funktion,

" doch es gibt wohl kaum einen Kapitén, der

den Rat des erfahrenen Lotsen nicht befolgen
wiirde.

MuB jedes Schiff einen Hafenlotsen nehmen,
der uibrigens von der Reederei fiir seinen Ser-
vice bezahlt wird? »Ab 1. April 1981 besteht

. furr alle Fahrzeuge ab 1000 Bruttoregisterton-

nen eine Lotsenannahmepflicht«, so Alter-
mann Strache. »Doch ist eine Befreiung hier-
von mdglich — unter anderem bei Schiffen der
Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bun-
des, des Deutschen Hydrographischen Insti-
tuts und der Bundeswehr sowie bei Schiffen
bis zu 300 Bruttoregistertonnen. Ausnahme-
regelungen gibt es auch bei Schiffen bis zu
5000 Bruttoregistertonnen, wenn der Fahr-
zeugfiihrer, der ber ausreichende deutsche
Sprachkenntnisse verfligen muB, den Ham-
burger Hafen innerhalb der letzten zwdlf
Monate mindestens sechsmal angelaufen
hat. Die Aufsichtsbehérde kann auch dariber
hinausgehende Regelungen treffen.« Auf
jeden Fall sind grundsétzlich alle Ol-, Gas-
und Chemikalientankschiffe - unabhéngig
von Konstruktion und GréBe - in Hamburg zur
Annahme eines Hafenlotsen verpflichtet.

Die Arbeit der Hafenlotsen geht rund um die
Uhr. Jeder hat fiinf Tage Dienst. Dann muB
der Lotse zwar nicht permanent auf der Sta-
tion, aber zu jedem Zeitpunkt abrufbereit
sein. Danach sind drei bis vier Tage frei. Der
Wachleiter hat den »hartesten Job«: Er nimmt
die Bestellungen entgegen, teilt seine Kolle-
gen ein, sorgt dafiir, daB alles reibungslos
funktioniert und die Schiffe nicht Schlange
stehen missen. Auch kann ein Lotse uber

Telex, zukinftig auBerdem Uber Computer -

»bestellt« werden.

Vor allem bei Nacht und Nebel sind die zwélf
Radarschirme, auf denen die Hafenlotsen die
Schiffsbewegungen im Hafen kontrollieren
kdénnen (zehn weitere Radargerate sind fir
den Bereich Unterelbe im Einsatz), eine groBe
Hilfe. Bis zu sechs Lotsen teilen sich diese
verantwortungsvolle Aufgabe. Da die Kon-
zentration nach einer gewissen Zeit nachlaBt,

Der Hafenlotse geht an Bord des groBen Uberseeschiffes

es an sei Liegeplatz im Hamburger Hafen.
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und gelei

darf kein Lotse lénger als vier Stunden vor
dem Bildschirm sitzen.

Hafenlotse werden ist nicht einfach. Man muB
zunachst die Fachhochschule - Fachbereich
Seefahrt mit dem Kapitanspatent AG (Zeug-

—nis—fur die—GroBe--Fahrt)—abgeschlossen-

haben. Sechs Jahre Fahrzeit auf den »sieben
Weltmeeren« schlieBen sich an. Danach kann
sich der junge Kandidat als Lotsenanwarter
bewerben. Wird er angenommen, folgen eine
sechsmonatige Ausbildung bei der Lotsen-
briiderschaft in Theorie und Praxis sowie
250 Lotsungen. Nach bestandenem Examen
ist dem »frischgebackenen« Lotsen langst
noch nicht alles gestattet. Zunachst darf er
fur rund zweieinhalb Jahre »nur« kleinere
Schiffe lotsen (eingeschrénkte Lotsenfahrt),
und erst nach funfjahriger Erfahrung wird ihm
erlaubt, auch die ganz groBen »Pd&tte« sicher
durch den Hafen Hamburg zu geleiten.

Strache: »DaB der Hamburger Hafen den Ruf
erworben hat, ein schneller und sicherer
Hafen zu sein, ist nicht zuletzt auch das Ver-
dienst seiner Lotsen.«



